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В современных условиях морского судоходства охрана жизни членов экипажа играет ключевую роль для их 
здоровья и качества жизни. Практика показывает, что реальную статистику случаев производственного 
травматизма судовладельцы занижают, так как порядок ее ведения и расследования несчастных случаев на 
судах не регламентированы достаточным образом в международном и национальном законодательстве. 
Кроме того, подходы различных судовладельцев к реализации уже существующих норм также имеют разный 
уровень ответственности, что оставляет превентивные меры по предотвращению подобных инцидентов 
необоснованно недооцененными. Данная ситуация приводит к росту числа случаев производственного трав-
матизма на судах и позволяет судовладельцам или страховым компаниям избежать надлежащих выплат 
пострадавшему моряку или членам его семьи в случае гибели последнего. Сложности проведения «запоздалой» 
медицинской экспертизы, определяющей причину гибели или увечья члена экипажа, также затрудняют полу-
чение положительного результата по признанию потери трудоспособности или смерти моряка результа-
том производственного травматизма. Все вышеописанное свидетельствует о важности и актуальности 
заявленной темы исследования. В статье детально рассмотрены нормативные акты, регулирующие охрану 
труда, жизни моряков и медицинской помощи им, а также причины, факторы и виды производственного 
травматизма на судах. Затронуты вопросы ведения статистики несчастных случаев и порядка их рассле-
дования применительно к морской практике. Изучены вопросы проведения медицинской экспертизы, выявле-
ны основные проблемные вопросы и сформулированы рекомендации для их решения.
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In modern conditions of maritime navigation, protection of lives of crew members plays key role for their health and 
quality of life. The practice testifies that shipowners underestimate real statistics of occupational injuries, since procedure 
for its management and investigation of accidents on ships are not sufficiently regulated in international and national 
legislation. Besides, approaches of shipowners to implementation of existing standards also have different levels of respon-
sibility that leaves measures preventing such incidents unreasonably underestimated. This situation results in increasing 
of occupational injuries on ships and allows shipowners or insurance companies to avoid proper payments to injured sail-
or or his family members in case of one's death. The complexity of implementation of “belated” medical expertise to de-
termine cause of death or injury of crew member also makes it difficult to obtain positive result of recognition of disability 
or death of sailor as result of occupational traumatism. All the described above testifies importance and actuality of stat-
ed research topic. The article examines in detail normative acts regulating protection of labor and life and medical care of 
sailors. Also are considered causes, factors and types of occupational traumatism on ships. The accident statistics and 
procedure of their investigation are analyzed in relation to maritime practice. The issues of medical expertise are studied 
and main problematic issues are identified. The recommendations for their solution are formulated.
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Введение
Работа моряков на морских, внутренних водных 

и рыболовных судах сопряжена с большим уровнем 

риска получения травм и увечий, несовместимых с 
дальнейшим качественным образом жизни вслед-
ствие частичной или полной утраты дееспособности 
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или вовсе приводящих к летальному исходу. Необ-
ходимо разработать и утвердить такой порядок ор-
ганизации системы управления охраной труда 
(СОУТ) на судне, реализуя которую, судовладелец 
обеспечит морякам возможность безопасного вы-
полнения поставленных задач.

Необходимость внедрения СОУТ на производ-
стве определяется ст. 214 Трудового кодекса Рос-
сийской Федерации (ТК РФ), Приказом Министер-
ства труда и социальной защиты России от 
29.10.2021 № 776н «Об утверждении примерного по-
ложения о системе управления охраной труда», а 
также Приказом Федеральной службы по труду и 
занятости от 21.03.2019 № 77 «Об утверждении ме-
тодических рекомендаций по проверке создания и 
обеспечения функционирования системы управле-
ния охраной труда». Разработка данных националь-
ных актов осуществлена на основании международ-
ных стандартов ИСО серии 9000 «Система менедж-
мента качества» и ИСО 1400 «Управление охраной 
окружающей среды».

В отношении методологического подхода к уста-
новлению системы безопасности членов экипажа и 
охраны их труда можно выделить два базисных эта-
па, первый из которых должен быть основан на ана-
лизе условий труда, а второй — на разработке мето-
дов защиты жизни и здоровья плавсостава. В свою 
очередь международное законодательство, пред-
ставленное нормативно-правовыми актами (НПА), 
Международной организацией труда (МОТ), Меж-
дународной морской организацией (IМО) и Между-
народным морским форумом нефтяных компаний 
(OCIMF), а также национальное законодательство, 
установленное приказами Минтруда России, Феде-
ральной службой по труду и занятости, Государ-
ственной думой Российской Федерации, прописы-
вают требования по обеспечению уровня безопасно-
сти работы на судах водного транспорта. Однако су-
довладельцы не всегда выполняют эти требования с 
должной степенью прилежности, что обусловлено 
как их безответственным отношением, так и размы-
тостью самих положений НПА.

Подобное отношение судовладельцев стало при-
чиной занижения статистики увечий и смертности 
членов экипажа, что, безусловно, является негатив-
ной тенденцией, приводящей к снижению уровня 
безопасности плавсостава при реализации им тру-
довых обязанностей. Проблемой также является не-
достаточный уровень разработки положений по 
проведению судовых компаний по разбору случаев 
производственного травматизма, тренировок по ох-
ране труда, а также низкий профессиональный уро-
вень специалистов, проводящих данные мероприя-
тия и осуществляющих веттинг-контроль (далее — 
SIRE inspection).

Важным аспектом выступает вопрос адекватно-
сти программного обеспечения мониторинга техни-
ческого состояния оборудования, неисправность 
которого приводит к получению увечий плавсоста-
вом не по причине человеческого фактора, а также 
сложность в проведении расследования и медицин-

ской экспертизы для получения заключения о про-
изводственной травме с целью реализации страхо-
вых выплат и назначения пособий по утрате трудо-
способности. Данные проблемы подтверждаются 
статистикой и результатами судебной практики.

Описанные выше проблемы демонстрируют ак-
туальность исследуемого вопроса и необходимость 
выработки векторных предложений и рекоменда-
ций для снижения негативных тенденций.

Объектом данного исследования является мор-
ское судно с точки зрения создания условий для ор-
ганизации работы на нем членов экипажа с учетом 
установления надлежащего уровня охраны и без-
опасности их жизни и здоровья.

Цель данного исследования — выявление про-
блемных аспектов в нормативно-правовом регули-
ровании порядка организации охраны труда моря-
ков для улучшения их качества жизни и здоровья и 
разработка рекомендаций по его совершенствова-
нию.

Согласно Всеобщей декларации прав человека и 
Международному пакету об экономических, соци-
альных и культурных правах, для каждого человека 
провозглашено право на жизнь. В связи с этим про-
писанным постулатом работодатель обязан устано-
вить такие трудовые отношения, которые позволят 
поддерживать надлежащий уровень жизни как са-
мого моряка, так и членов его семьи в случае насту-
пления болезни, инвалидности, а также других слу-
чаев утраты дееспособности не по вине самого чле-
на экипажа.

Таким образом, вопросы безопасности жизни и 
здоровья человека на море настолько важны, что их 
регламентацией занимаются как международные, 
так и национальные организации и сообщества. В 
связи с этим на международном уровне Организа-
цией объединенных наций (ООН) и ее специальны-
ми учреждениями IМО и МОТ разработан ряд клю-
чевых НПА:

—Международная конвенция по охране челове-
ческой жизни на море 1974 г. СОЛАС-74 [1];

—Конвенция № 164 о здравоохранении и меди-
цинском обслуживании моряков (разработана 
МОТ) [2, 3];

—Международная конвенция 1978 г. о подготов-
ке и дипломировании моряков и несении вах-
ты, с поправками [4];

—Конвенция о труде в морском судоходстве 
2006 г. (международное соглашение МОТ) 
[5, 6];

—Международное руководство по судовой ме-
дицине (разработана Всемирной организацией 
здравоохранения) [7].

Помимо международного законодательства, 
страны-судовладельцы разрабатывают собственные 
национальные нормы, регулирующие организацию 
охраны жизни и здоровья членов экипажа на про-
изводстве. Основными документами в Российской 
Федерации выступают:

—ТК РФ от 30.12.2001 № 197-ФЗ [8];
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—Правила по охране труда на морских судах и 
судах внутреннего водного транспорта (приказ 
Министерства труда и социальной защиты 
Российской Федерации от 11.12.2020 № 886н) 
[9];

—ГОСТ 12.0.230—2007. Система стандартов без-
опасности труда. Системы управления охра-
ной труда. Общие требования ILO-OSH2001 
[10];

—ГОСТ 12.4.026—2015. Межгосударственный 
стандарт. Система стандартов безопасности 
труда. Цвета сигнальные, знаки безопасности 
и разметка сигнальная. Назначение и правила 
применения. Общие технические требования 
и характеристики. Методы испытаний [11].

Вопросами исследования жизни и здоровья чле-
нов экипажей морских судов занимались такие ав-
торы, как Т. Н. Тимченко, К. В. Конфино, А. С. По-
гарская, М. В. Ботнарюк, В. В. Тонконог [12—15]. В 
работах были исследованы проблемные вопросы 
оказания медицинской помощи на судах, формиро-
вания медицинской аптеки и ее адаптация к новой 
коронавирусной инфекции COVID 19.

Материалы и методы
Для достижения заявленной цели и реализации 

поставленных задач был проведен контент-анализ 
нормативно-правой базы, обзор научных литера-
турных источников, использованы статистический, 
топографический и монографический методы ис-
следования условий охраны труда и уровня травма-
тизма членов экипажа на морских судах. Применен 
метод обобщения результатов исследования отече-
ственного и зарубежного опыта в рамках заявлен-
ной темы.

Результаты исследования
Основным НПА, регулирующим вопросы охра-

ны жизни и здоровья членов экипажей морских су-
дов, является Конвенция СОЛАС-74, которая со-
держит главы XI и XII «Специальные меры по повы-
шению безопасности на море», прописывающие по-
нятия запасного помещения для оказания медицин-
ской помощи и зоны безопасности, обеспечиваю-
щих водой, питанием, укрытием, освещением, вен-
тиляцией и средствами для предотвращения пере-
грева [1]. Положения СОЛАС-74 являются осново-
полагающими, но не достаточными для полного 
раскрытия вопросов охраны жизни и здоровья 
плавсостава.

В продолжение регламентирования вопросов ох-
раны труда членов экипажа в 1987 г. была разрабо-
тана Конвенции № 164 о здравоохранении и меди-
цинском обслуживании моряков. Положения ст. 4 
Конвенции устанавливают необходимость со сторо-
ны каждого государства-члена обеспечивать моря-
кам охрану труда и бесплатное медицинское обслу-
живание, гарантированную возможность безотлага-
тельного обращения к врачу в ближайшем порту, а 
также профилактические превентивные меры по 
охране здоровья и санитарному просвещению мо-

ряков [2]. По мнению автора, статьи Конвенции 
№ 164 имеют общий и сводный характер, требую-
щий раскрытия и уточнения установленных норм.

На 111-й сессии Международной конференции 
труда 26 июня 2023 г. в Женеве было принято реше-
ние об отмене одной международной конвенции о 
труде, а также об изъятии четырех международных 
конвенций о труде, одного протокола и 18 междуна-
родных рекомендаций о труде. Под изъятие попали:

—Конвенция 1987 г. № 163 о социально-быто-
вом обслуживании моряков;

—Конвенция 1946 г. о помещениях для экипажа;
—рекомендации 1958 г. о судовых аптечках и ме-

дицинских консультациях в море [3].
Вследствие этого единственным документом, ре-

гламентирующим нормы медицинского обеспече-
ния моряков, остается Международное медицин-
ское руководство для судов.

В рамках исследования необходимым видится 
изучение Международной конвенции о подготовке 
и дипломировании моряков и несении вахты 
(ПДНВ), поскольку качество подготовки и профес-
сиональной компетенции моряков является важ-
ным фактором в вопросах охраны труда на морских 
судах, так как большинство несчастных случаев про-
исходит именно по причине человеческого фактора. 
Помимо прочего, Конвенция ПДНВ прописывает 
вопросы оказания медицинской помощи и закре-
пления этих функций за членами экипажа [4]. Дан-
ный вопрос детально раскрыт в статье, посвящен-
ной проблемам оказания медицинской помощи на 
борту морского судна членам экипажа [12]. В иссле-
довании показано, что «обязанность по оказанию 
первой медицинской помощи при наступлении не-
счастного случая возлагается на квалифицирован-
ного врача или, в его отсутствие, на одного или двух 
членов экипажа из высшего командного состава, ко-
торые не имеют специального медицинского обра-
зования, но прошли курсы профессиональной под-
готовки по оказанию первой помощи и медицин-
ского ухода, удовлетворяющие требования Конвен-
ции ПДНВ» [12].

Согласно Конвенции 2006 г. о труде в морском 
судоходстве с поправками, заключенной в Женеве 
23.02.2006, каждый моряк имеет право на охрану
здоровья, медицинское обслуживание, социально-
бытовое обслуживание и на другие формы социаль-
ной защиты. Данному вопросу посвящен одноимен-
ный раздел Кодекса, являющегося частью Конвен-
ции [5].

Международное руководство по судовой меди-
цине, выпущенное Всемирной организацией здра-
воохранения, также предусматривает детальный по-
рядок ряда вопросов, касающихся медико-санитар-
ных правил по оказанию первой помощи и лечению 
травм и заболеваний членов экипажа [7].

Вопрос формирования судовой аптечки детально 
изучен в статьях [13, 14]. Внедрение в состав судо-
вой аптечки ряда препаратов для лечения корона-
вирусной инфекции (COVID-19) обусловлено тем, 
что имеющиеся на судне препараты, применяемые 
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для лечения обычного респираторного заболевания, 
могут оказаться недостаточными для эффективной 
борьбы со средней или тяжелой формой заболева-
ния. Кроме того, выявлена необходимость разработ-
ки нормативно-правовой базы на национальном 
уровне, которая будет способствовать выполнению 
обязательств Конвенции МОТ в области охраны 
здоровья моряков и безопасности мореплавания 
[13].

Анализ национального законодательства по во-
просу охраны здоровья и жизни членов экипажа 
морских судов показал, что ТК РФ прописывает ос-
новополагающие нормы [8]. Раскрытие положений 
ст. 209 ТК РФ «Охрана труда» осуществляется в
Правилах по охране труда на морских судах и судах 
внутреннего водного транспорта в редакции от 
2021 г. Эти правила распространяются только на 
экипажи судов, работающих под флагом Россий-
ской Федерации. Документ имеет развернутую 
структуру и детализацию. Правила предусматрива-
ют регулирование требований по проведению судо-
вых работ (включая погрузочно-разгрузочные, 
швартовые операции и работы в труднодоступных и 
закрытых помещениях), снабжению экипажа сред-
ствами индивидуальной защиты, а также ответ-
ственность в области охраны труда судовладельца и 
командного состава [9]. Общий порядок и требова-
ния к организации системы управления безопасно-
стью на производстве раскрыты в соответствующих 
стандартах ГОСТ 12.0.230—2007:

—Система стандартов безопасности труда.
—Системы управления охраной труда.

—Общие требования ILO-OSH2001 и ГОСТ 
12.4.026—2015.

—Межгосударственный стандарт.
—Система стандартов безопасности труда.
—Цвета сигнальные, знаки безопасности и раз-

метка сигнальная.
—Назначение и правила применения.
—Общие технические требования и характери-

стики.
—Методы испытаний [10, 11].
Данные стандарты имеют концептуальный поря-

док и не отражают специфику работы на морском 
судне.

Рис. 1. Раскрытие вопросов нормативно-правового регулирования охраны жизни и здоровья членов 
экипажей морских судов.

Результаты исследования нормативно-правовой 
базы по охране труди, жизни и здоровья моряков 
представлены на рис. 1.

Наибольшее количество нормативных актов рас-
крывают вопросы охраны труда плавсостава и пред-
ставлены международным законодательством. Ме-
дицинские вопросы прописаны менее подробно и 
имеют только межнациональный статус. Российское 
нормотворчество медицинские аспекты, касающие-
ся оказания первой помощи при травматизме и ле-
чения моряков, должным образом не регулирует.

Исследование законодательных актов также по-
зволило изучить понятие травматизма на судне и 
систему его классификации. Данный вопрос являет-
ся актуальным для отнесения увечий к объектам 
производственного травматизма и определения 
страховых случаев получения выплат членами эки-
пажа и их семьями. Поскольку травмой признается 
нарушение анатомической структуры и физиологи-
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ческой функции органов и тканей организма чело-
века в результате воздействия внешнего агента (ме-
ханического, физического, химического или психи-
ческого), травматизм — это статистический показа-
тель, определяющий эпидемиологию травм различ-
ного вида [16]. Таким образом, несчастным случаем 
следует считать получение моряком травмы в ре-
зультате действия на него производственных фак-
торов.

Рис. 2. Виды травм, полученных в результате производственной деятельности членов экипажа мор-
ских судов.

Опираясь на проведенный анализ, представим 
наиболее часто встречающиеся случаи травматизма 
на морском судне и влияющие на это производ-
ственные факторы (рис. 2).

Представленные на рис. 2 производственные 
факторы, являющиеся причинами травматизма у 
моряков, позволяют заключить, что большинство 
увечий (видов травм) вызывают полную или ча-
стичную нетрудоспособность, иногда с летальным 
исходом. Это свидетельствует о невозможности ве-
дения дальнейшего качественного уровня жизни 
члена экипажа и его семьи. В связи с этим очевидна 
необходимость создания и регулирования таких ус-
ловий охраны труда на морском судне, которые све-
дут к минимуму несчастные случаи.

Важным аспектом исследуемого вопроса являет-
ся анализ статистики уровня травматизма на судах. 
В целях изучения данного аспекта обратимся к ре-
троспективному анализу периода СССР. Во-первых, 
тогда имелась возможность отслеживать нацио-
нальный флот, поскольку он регистрировался под 
отечественным флагом, а во-вторых, имелся четкий 
порядок ведения статистики. Отметим, что виды 
травм и их распределение по должностям плавсо-
става не изменились и по сей день [17].

В 1985—1987 гг. статистика травм выглядела сле-
дующим образом. В структуре пострадавших 83,8% 
составляли представители четырех судовых специ-
альностей: матросы (35,3%), мотористы (27,1%), ме-
ханики (11,3%) и судоводители (9,6%). Среди трав-
мированных наибольшая доля приходилась на 
специалистов в возрасте 20—29 лет, что объясняет-
ся их неопытностью и психическими особенностя-
ми. Частота случаев получения увечий и ушибов 
среди матросов морских торговых судов в 4 раза 
превышала аналогичные ситуации на речных и ры-
бопромысловых судах, что свидетельствует о специ-
фике работы на морских судах: 85% всей производ-
ственной деятельности матроса связано именно с 
опасными видами работ, сопряженными с падением 
с высоты, ударами тупыми и острыми предметами, 
термическими поражениями, отравлениями.

Показатели травматизма судовых специалистов в 1975—1984 гг. 
(М±m) [18]

Параметр Матросы Мотористы Механики Судоводители

Осложнения, % 20,6±2,4 15,0±2,2 24,8±4,2 17,5±5,0
Летальный исход, % 9,3±1,5 7,4±1,6 8,9±2,7 12,3±4,1
Койко-дни 32,0±4,0 26,8±3,0 25,1±2,7 20,2±3,1
Нетрудоспособ-
ность, дни 53,0±4,0 32,7±2,6 48,1±5,8 54,2±10,1

Ведение статистики травматизма в СССР пред-
ставлено в таблице.

Несмотря на то что статистические данные име-
ют исторический характер, они наглядно демон-
стрируют специфику работы судовых специалистов 
и уровень рисков получения травм и увечий. Так, у 
матросов и мотористов основные виды увечий 
представлены переломами, ушибами и ампутацией 
конечностей, травмами грудной клетки и ожогами 
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II—III степени тяжести. У механиков 59,9% травм 
составляют увечья кисти, в том числе 11,8% состав-
ляет ампутация фаланги, раны занимают вторую по-
зицию (20,6%).

Судоводители наиболее подвержены травматиз-
му при перемещении по трапам и палубам (43,1%), 
из них 10,2% приходилось на черепно-мозговые 
травмы, а 6,8% — на ампутацию кистей и стоп.

Анализ частоты и характера травм членов экипа-
жа подтверждает актуальность и необходимость до-
работки мер по охране труда в целях сохранения 
жизни и здоровья плавсостава.

Важно отметить, что в СССР все отечественные 
моряки работали на судах под национальным фла-
гом, что облегчало ведение статистики и давало ре-
альную картину сложившихся тенденций. После 
распада СССР и перехода на рыночную экономику 
российские моряки в значительной части стали ра-
ботать у иностранных судовладельцев под флагами 
разных стран. В такой ситуации возникает труд-
ность ведения адекватной статистики, поскольку у 
работодателей сформирован различный подход к 
данному вопросу. Это вызвано как разницей в зако-
нодательстве, так и внутренней политикой компа-
нии по вопросам СОУТ, степени ее ответственности 
и надежности.

Обращаясь к мировой статистике травматизма 
на море, рассмотрим данные Международной феде-
рации транспортных рабочих (ITF) за истекшие 
20 лет. Так, число погибших моряков мирового 
транспортного флота, работавших в замкнутых про-
странствах, составило 145 человек. При этом значи-
тельный всплеск случаев травматизма такого рода 
произошел с января 2018 г. по апрель 2019 г. За этот 
период погибли 28 человек, включая 16 докеров и 
12 моряков. Причиной смерти стал взрыв в замкну-
тых пространствах или удушье, в том числе падение 
в обморок в результате такового [19]. Статистика 
Регистра Республики Маршалловы Острова, под 
флагом которой ходит почти 1/3 мирового торгового 
тоннажа, только за 2019 г. свидетельствует о шести 
случаях, среди которых есть и летальный исход, и 
травматизм высокой степени тяжести в закрытых 
помещениях [20].

По данным Минтруда России, в отечественных 
судоходных компаниях на морских судах под рос-
сийским флагом за 2014—2018 гг. произошло 509 
несчастных случаев, в числе которых 10 летальных и 
17 повлекших тяжелые травмы.

Анализ статистики травматизма на морских су-
дах показал, что мировая и национальная база слу-
чаев смерти и получения увечий ведется не активно, 
представлена скудно, следовательно, она не может 
отражать реальную ситуацию, подтвержденную слу-
чаями на практике.

Обсуждение
Проведенное исследование регулирования и ор-

ганизации охраны жизни и здоровья моряков на су-
дах позволило выявить ряд негативных тенденций. 
Прежде всего они касаются некорректной отчетно-

сти и слабого уровня фиксирования случаев произ-
водственного травматизма на морских судах. За по-
следние годы данную проблему поднимал генераль-
ный секретарь Ассоциации судовых менеджеров 
(InterManager), который призывал участников 
транспортной отрасли предпринять достаточные 
меры для ее устранения. Он также сделал акцент 
именно на травматизме в закрытых помещениях, о 
росте которого ранее сообщала в своих данных 
Международная федерация транспортных рабочих. 
Ассоциация InterManager ведет статистику подоб-
ных инцидентов с 1999 г. и наблюдает негативную 
тенденцию в виде ежегодного роста числа постра-
давших. Так, за истекший период случаи получения 
травм составили 104 происшествия. Однако Ассо-
циация уверена, что реальные цифры гораздо выше, 
поскольку морские власти умышленно не показыва-
ют реальной статистики. Причиной является неже-
лание старших членов командного состава судна 
выявлять виновных среди собственных подчинен-
ных, если травма была получена по причине челове-
ческого фактора. У руководства нет желания при-
знавать собственные промахи в исполнении правил 
техники безопасности или превентивных мер. В слу-
чае, если информация и доходит до судовладельца, 
судоходные компании сильно затягивают с форми-
рованием отчетности и предоставлением официаль-
ной статистики. Важно подчеркнуть, что некоторые 
недобросовестные судовладельцы не хотят портить 
репутацию своей компании и снижать конкуренто-
способность для получения крупных контрактов от 
грузовладельцев — лидеров рынка. С этой целью 
они вовсе игнорируют базу данных IMO и не предо-
ставляют данные в Глобальную интегрированную 
систему информации о судоходстве (ГИСИС). Толь-
ко 26% инцидентов, сообщает InterManager, офици-
ально зарегистрированы в этой системе, следова-
тельно, 74% остались не отмеченными. Такое поло-
жение дел не дает возможности заявить о серьезно-
сти проблемы и усилить разработку и внедрение 
превентивных мер.

Российский профсоюз моряков также занимает 
активную позицию по вопросам обеспечения надле-
жащих условий охраны жизни и здоровья плавсо-
става и призывает судовладельцев не игнорировать 
и не утаивать случаи травматизма. Он отмечает, что 
только растущая цифра покажет важность усиления 
соответствующих мер безопасности. Кроме того, 
анализ Приказа Минтруда России от 11.09.2013 
№ 458 [17] показал, что вопросы порядка сбора и 
оценки данных о несчастных случаях на производ-
стве, а также профессиональных заболеваниях сре-
ди моряков расписаны не полностью, т. е. требова-
ния Стандарта А4.3. о безопасности и предупрежде-
нии несчастных случаев Конвенции МОТ 2006 г. в 
российском законодательстве не раскрыты.

Важными изменениями в российском законода-
тельстве стало следующее. Приказ Минтруда России 
от 20.04.2022 № 223н [21] закрепил новое Положе-
ние, устанавливающее порядок расследования не-
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счастных случаев с членами экипажа морских судов 
(рис. 3).

Рис. 3. Новый порядок расследования несчастных случаев в морском судоходстве по Положению 
2022 г.

ФСС — Фонд социального страхования, ГИТ — Государственная инспекция труда.

Достоинством нового Положения в сравнении с 
его аналогом 2002 г. является наличие более развер-
нутого порядка расследования на морских судах не-
счастных случаев с учетом их категорирования. 
Кроме того, убрана отсылка к ст. 228.1 ТК РФ в от-
ношении направления работодателями несчастных 
случаев на производстве. Такое решение только уси-
лит проблему неадекватного ведения статистики по 
травматизму на судах.

Несмотря на видимые изменения в вопросах рас-
следования несчастных случаев, проблемным аспек-
том остается проведение судебно-медицинской экс-
пертизы трупов лиц, попавших под подводные кры-
лья или гребные винты. Сложность заключается в 
решении вопроса о прижизненности травмы, по-
скольку пребывание трупа и его частей в воде сопря-
жено с вымыванием кровоизоляций из краев по-
вреждения. Кроме того, необходимо установить, был 
ли пострадавший жив или мертв при падении на 
винт или крыло. Результат полученного заключения 
экспертизы будет играть решающую роль при полу-
чении страховых выплат членами семьи умершего.

Заключение
По мнению автора, приоритетным направлением 

для судовладельца при выстраивании трудовых от-

ношений с членами экипажа должны являться не 
только достойная оплата труда плавсостава, но и 
обеспечение всех необходимых условий охраны тру-
да. Именно они сформируют возможность поддер-
жания качественного уровня жизни и здоровья чле-
нов экипажа без получения травм и потери дееспо-
собности.

Исследование нормативно-правового поля, регу-
лирующего вопросы организации техники безопас-
ности при производственных работах плавсостава, 
медицинского обслуживания моряков, порядка ве-
дения соответствующей статистики и расследова-
ний происшествий, связанных с травматизмом, по-
зволило выявить ряд проблем, требующих дальней-
шего решения.

Сложность формирования рекомендаций заклю-
чается в том, что российские моряки работают и на 
отечественных, и на иностранных судовладельцев с 
учетом национального законодательства стран ре-
гистрации флага судна и международных норм пра-
ва, разработанных IMO и МОТ, являющимися 
специальными учреждениями ООН.

Во-первых, международное нормативное поле и 
законодательство стран-судовладельцев и флага 
судна в большинстве актов не раскрывают деталь-
ного порядка организации и регулирования охраны 
труда на морских судах и носят концептуальный ха-
рактер. Есть случаи, когда страна подписала Между-
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народную конвенцию, но не ратифицировала ее че-
рез утверждение внутренних актов. Кроме того, 
играет роль степень ответственности самих судовла-
дельцев. Так, судоходные компании Германии, Нор-
вегии, Великобритании и Объединенных Арабских 
Эмиратов, входящие в объединение VGroup, имея 
надежную репутацию, предпринимают усилия для 
выполнения всех необходимых норм по охране тру-
да и медицинскому обслуживанию на судах. Однако 
представители Греции и Индии часто пренебрегают 
требованиями безопасности, что напрямую сказы-
вается на уровне травматизма членов экипажа. Тем 
не менее и те, и другие работодатели предпочитают 
занижать статистику несчастных случаев, особенно 
произошедших по причине человеческого фактора, 
поскольку это сказывается на их репутации. Такое 
решение не дает возможности национального и 
международного учета и анализа случаев и причин 
травматизма, а также возведения этой проблемы в 
статус особо важной. Не сообщая о проблеме, судо-
ходная отрасль упускает возможность ее изучить, 
проанализировать и сделать соответствующие вы-
воды.

Для решения сложившейся проблемы необходи-
мо регламентировать на законодательном уровне 
унифицированные положения по количеству и по-
рядку проведения следующих мероприятий по ох-
ране труда на морском судне:

—кампаний по разбору случаев травматизма;
—тренировок по технике безопасности в закры-

тых помещениях;
—составления плана проведения работ и оценки 

риска;
—веттинга (SIRE inspection) со стороны судовла-

дельца и государства флага судна.
Отметим, что количество положительно прой-

денных проверок SIRE inspection напрямую повлия-
ет на репутацию судовладельца и частоту положи-
тельных решений грузовладельцев в его пользу при 
выборе партнеров по крупным контрактам.

Для решения проблемы занижения статистики 
травматизма необходимо также установить обязан-
ность и ответственность судовладельцев по внесе-
нию информации по несчастным случаям в базу 
данных IMO ГИСИС. В отношении российского за-
конодательства также рекомендуется вернуть совет-
скую практику по формированию Центральным на-
учно-исследовательским институтом морского фло-
та (ЦНИИМФ) ежеквартального бюллетеня по без-
опасности мореплавания с направлением его на все 
суда для проведения анализа характерных травм и 
разбором тяжелых случаев с получением инвалид-
ности и смертности. Кроме того, необходимо уста-
новить ежемесячную частоту совещаний команды и 
формирования плана мероприятий по снижению 
уровня травматизма или его исключению.

Наряду с предложенным целесообразно откор-
ректировать Приказ Минтруда России № 458 от 
11.09.2013 с целью раскрытия процедуры проведе-
ния анализа производственного травматизма у мо-
ряков. Федеральному агентству морского и речного 

транспорта необходимо разработать соответствую-
щую программу по профилактике несчастных слу-
чаев на судах.

Учитывая, что в последний раз вопросы охраны 
жизни и здоровья членов экипажа рассматривались 
на Коллегии в 2003 г., в качестве дополнительных 
рекомендаций автор предлагает принять как хоро-
шую практику вынесение и решение проблемных 
вопросов травматизма на морских судах на конфе-
ренции судовладельцев и профсоюза моряков в 
рамках ежегодной Всероссийской недели охраны 
труда. Положительным вектором также является 
участие Российского профессионального профсою-
за моряков в реализации Концепции «Vision Zero».

Вторая проблема, связанная с противоречивыми 
и размытыми правилами международных и нацио-
нальных актов, представлена трудностями в провер-
ке технического состояния оборудования и снабже-
ния запасными частями для его ремонта. Частой 
причиной травм на морском судне является неис-
правность устройств и механизмов. Проблема за-
ключается в том, что нет четких рекомендаций по 
осмотру и ремонту судового оборудования. На ка-
ждое устройство с учетом мануала и рекомендаций 
производителя устанавливаются свои периоды те-
кущего и капитального ремонта. Программы, уста-
новленные на судах, такие как AMOS, DANAOS, за-
частую отражают некорректную информацию о не-
обходимости проведения осмотра или замены за-
пасных частей. Допустим, если на судне установлено 
несколько десятков единиц одного и того же обору-
дования, программа по рекомендациям производи-
теля покажет необходимость замены на каждом из 
них комплектующих ввиду достижения определен-
ного уровня износа. Учитывая отсутствие явных по-
ломок и объективной необходимости, работы по за-
мене частей в таких объемах проводиться просто не 
будут. Кроме того, судовладелец часто экономит на 
количестве и на качестве запасных частей и ком-
плектующих, что вынуждает механиков осущест-
влять ремонтные работы только в случае выхода из 
строя оборудования или высокого риска такового. 
Некачественное или неотремонтированное вовре-
мя оборудование даст сбой в работе и приведет к 
травме вахтенного. В данном случае члены экипажа 
или судовладелец также предпочтут не афиширо-
вать несчастный случай на производстве.

Для решения данной проблемы необходимо ис-
пользовать на судах качественные и сертифициро-
ванные программные продукты по мониторингу 
оборудования и механизмов, повысить степень от-
ветственность членов экипажа за халатное отноше-
ние к проверке технического состояния оборудова-
ния, а также ответственность судовладельца в слу-
чае выявления факта необоснованной экономии на 
запасных частях и комплектующих в том, что каса-
ется их количества и качества.

Третьей проблемой, требующей решения, явля-
ется слабая правовая проработка порядка проведе-
ния судебно-медицинского исследования трупов 
моряков, причиной смерти которых стали утопле-
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ние или травмы от гребного винта либо подводных 
крыльев. Чаще всего эксперту недостает веществен-
ных доказательств, сведений об обстоятельствах по-
лучения травмы или утопления, а также возможно-
сти своевременного осмотра места происшествия и 
тела. Затрудняет экспертизу доставка погибшего в 
замороженном виде, в запаянном гробу, в состоя-
нии сильной гнилости или раздутия вследствие дол-
гого пребывания в воде. Отсутствие частей тела или 
внутренних органов также скажется на корректных 
результатах экспертизы, от которой зависит получе-
ние выплат членами семьи пострадавшего. В связи с 
этим необходимо на законодательном уровне выра-
ботать унифицированный порядок проведения ме-
дицинских исследований для избежания ошибок.

Условия охраны труда на морском судне напря-
мую влияют на качество жизни и здоровья членов 
экипажа. Признание этого факта требует более со-
вершенных норм права и мер по медицинской и со-
циальной защите моряков.

Исследование не имело спонсорской поддержки.
Автор заявляет об отсутствии конфликта интересов.
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